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@ Fahrzeugreifen mit spezieller Verstarkung des Gurtets und des Reifenfusses. 



Qt) Ein insbesondere fur Lastkraftwagen geeigneter Fahr- 
zeugreifen, der oberhalb und unterhalb des Stahlgurtels und 
in der aulieren Schicht des ReifenfuBes durch einen Kaut- 
schuk mit hoher Harte verstarkt ist. 
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Fahrzeugreif en mi.t spez-ieller Verst-arkung des Gtirtels 
und des ReifenfuBes 



Die Erf indung berrifft einen insbesondere fiir Last- 
kraftwagen geeigneten Fahrzeugreif en , der oberhalb 
und unterhalb des Stahlgiirtels eine Kautschuklage mit 
hoher Hartie von liber 9 5 Shore A enthal-t und bei dem die 
5 auBere Schicht des ReifenfuBes teilweise oder voll- 

standig ebenfalls aus einem solchen Kautschuk mit hoher 
Harte best.eht. 



Herkominliche Radialreifen fiir Lastkraf twagen besitzen 
unterhalb der Laufflache einen Stahlgxirtel, der im 

10 allgemeinen vier, mindestens jedoch drei, Stahlgiirtel- 
lagen enthalt und haben eine Karkasse mit einer Stahl- 
einlage, die gegebenenf alls durch eine Polyamidf aser- 
einlage ersetz± sein kann. Im ReifenfuB weisen seiche 
Reifen eine zusatzliche Stahlverstarkung am Umschlags- 

15 ende der Karkasse auf . Da demnach als Verstarkungsma- 

terial im Reifen fast ausschlieBlich Stahlcord verwen- 
det wird, ist das Gewicht des Reifens recht hoch und 
daher wirtschaf tlich ungiinstig, Ein weiterer Nachteil 
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eines derartigen Reifens ist es, dafl nach etwa 100 000 
km Laufleistung im Reifenfufl unterhalb der Karkasse 
Oder des Wulstbandes Def ormationen auftreten konnen, 
so daB hach eine Runderneuerung. des Reifens der not- 
5 wendige passende Sltz. auf der Felge nicht mehr gewahr- 

leistet ist. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, einen Reifen bereit- 
zustelleiir bei dem FiiBdef ormationen vermieden und weni- 
ger Stahlgiirtellagen benotigt werden- AuBerdem soil der 
10 Reijfen ein geringeres Gewicht als herkommliche Reifen 

haben. 

Die Aufgabe wird dadurch gelost, daB der Giirtel- und 
FuBbereich des Reifens durch einen Kautschuk mit ho- 
her Harte von liber 95 Shore A verstarkt ist, wobei 

15 keine Cordeinlagen im Kautschuk erforderlich sind. 

Fur den Reifen sind statt der iiblichen vier nur noch 
zwei Stahlgiirtellagen erforderlich. Im ReifenfuB werden, 
aufler dem iiblichen Stahldrahtkern , keine zusatzlichen 
Stahlverstarkungen benotigt. Das Gewicht des Reifens 

20 liegt 5 bis 10 % unter dem eines vergleichbaren Radial- 

reif ens . 

Gegenstand der Erfindung xst ein Reifen mit Stahlgiir- 
tel, Einlagenkarkasse und ReifenfuB mit Stahldraht- 
kern/ dadurch gekennz^eichnet , daB sich oberhalb und 
25 unterhalb des Stahlgurtels eine Lage aus einem Kaut- 

schuk mit hoher Harte von iiber 95 Shore A befindet und 
daB die auBere Schicht des ReifenfuBes ebenfalls aus 
einem Kautschuk mit hoher Harte von tiber 95 Shore A be- 
steht, der direkt an der Karkasse anliegt. 
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In einer Ausf uhrungsf orm besitzt der Reifen eine dop- 
pelte Karkasse, die im ReifenfuB eine Kautschukschicht 
mit hoher Harte von iiber 9 5 Shore A enthalt. 

Vorzugsweise besteht die Stahldrahtkernumhullung im 
5 Innenteil des ReifenfuBes ebenfalls aus einem solchen 
Kautschuk mit hoher Harte. Besonders bevorzugt be- 
steht diese Kernumhullung aus einem vorvulkanisierten 
Unterteil und einem nicht vorvulkanisiertem Oberteil. 
In einer anderen bevorzugten Ausf uhrungsf orm ist die 
10 gesamte Kernumhullung vorvulkanisiert und besitzt un- 
terhalb des Stahldrahtkerns eine Trennfuge. Der Stahl- 
drahtkern im ReifenfuB hat vorzugsweise die Form eines 
Rhomboeders oder Parallelogramms • 

Als Kautschuk mit hoher Harte gemaB vorliegender Er- 
15 findung werden Natur-- oder Synthesekautschuk oder deren 
Gemische mit einer Harte von uber 95 Shore A eingesetzt, 
die beispielsweise durch Zusatz eines Phenol-Formaldehyd- 
Harzes (Novolak) modifiziert sind. Vorzugsweise sind 
diese Phenol-Formaldehyd-Harze iiber Orethan- oder Harn- 
20 stoffgruppen vernetzt. 

In den Figuren 1 - 3 sind Querschnitte durch verschie- 
dene Ausfuhrungsf ormen des erf indungsgemaBen Reifens 
dargestellt. 

Figur 1 zeigt den Reifen mit Karkasse, bestehend aus 
25 (1) gasundurchlassiger Innenplatte (Tubeless-Platte) , 
(la) Haftschicht und (2) Karkasseneinlage aus Stahl- 
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cord Oder Polyamidf aser ; (6) Laufflache mit (4) Profil- 
einschnitten; (53 untere Stahlgiirtellage , deren Stahl- 
cordfaden in einem Winkel zur Laufrichtung angeordnet 
sind, -{5a) obere Stahlgiirtellage, deren Stahlcordf aden 
5 in entgegengeset2.ter Rlchtung unter gleichem Winkel zur 

Lauf richtung angeordnet sind, (3) untere Giirtellage (Un- 
tergiirtel) und (3aJ obere Giirtellage (Obergurtel) aus 
einem Kautschuk mit hoher Harte (7),. (7a) und (7b) lib- 
liche , besonders elastische Giirtelkanten-Schutzanlagen; 

10 (8) Seitenwand des Reifens; (9) auBere Schicht des 

ReifenfuBes aus einem Kautschuk mit hoher Harte, die 
zusammen mit dem Karkassenumschlag die Festigkeits- 
eigenschaf ten des ReifenfuBes verstSrkt; Innenteil des 
ReifenfuBes mit (10) iiblichem, hochelastischem Kautschuk- 

15 Innenkern, (11) Stahldrahtkern und Kernumhullung aus 

einem Kautschuk mit hoher Harte bestehend aus (11a) 
einem vorvulkanisierten Unterteil und (12) nicht vor- ' 
vulkanisiertem Oberteil. 

Figur 2 zeigt einen Reifen mit gleichem ReifenfuB wie 
20 in Figur 1 aber mit einer anderen Ausf uhrungsf orm des 

Giirtels. Wie in Figur 1 bedeutet (1) gasundurchlSssige 
Inneplatte, (la) Haftschicht^ (2) Karkasseneinlage , 
(6) Laufflache mit (4) Prof ileinschnitten , (5) untere 
und (5a) obere Stahlgiirtellage, (3) untere Giirtellage 
25 und (3a) obere Giirtellage aus einem Kautschuk mit hoher 
Harte, (7), (7a} und (7b) Giirtelkanten-Schutzlagen, (8) 
Seitenwand, (9) auBere Schicht des ReifenfuBes aus 
einem Kautschuk mit hoher Harte (10) Kautschuk-Innenkern, 
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(11) Stahldrahtkerny (11a) vorvulkanis iertes Unterteil 
und (12) nicht vorvulkanisiertes Oberteil der Kernumhullung 
, mit hoher Harte. 

Figur 3 zeigt einen erf indungsgemaBen Reifen mit dop- 
5 pelter Karkasse, die im Reifenf\iB durch eine Kautschuk- 
schicht mit hoher Harte verstarkt ist, wobei der Stahl- 
drahtkern im ReifenfuB eine mit einer Trennfuge ver- 
sehene einheitliche Umhullung aus vorvulkanisiertem 
Kautschuk besitzt. Der Giirtel des Reifens ist so ge- 
10 staltet, daB die beiden Stahlcordlagen von den beiden 

harten Kautschuklagen umhullt sind, wodurch die sonst 
erf orderlichen Gurtelkanten-Schutzlagen entf alien. In 
Figur 3 bedeuten (1 | gasundurchlassige Innenplatte, 

(2) Karkasseneinlage, (6) Laufflache mit (4) Profil- 

15 einschnitten, (5) untere und (5a) obere Stahlgiirtellage , 

(3) untere und {3a> obere Giirtellage/ die in der Gurtel- 
kante zusammenlauf en und aus einem Kautschuk mit hoher 
Harte bestehen, (8) Seitenwand, (9) und (9a) auBere 
Schicht des Reif enf u£es (9b) Kautschukschicht in der 

20 Karkasse, wobei (9), (9a) und (9b) aus einem Kautschuk 
mit hohem ElastizitMtsmodul (StoBelastizitat iiber 50 •%) 
bestehen und (9a) und (9b) auf die Karkasse aufdoubliert 
sind, (1 0) Kautschuk- Xnnenkern, (113 Stahldrahtkern 
und { 1 1 a) Kernumhullung aus vorvulkanisiertem Kautschuk 

25 mit hoher Harte und Trennfuge unterhalb des Stahldraht- 

kerns . , 
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Die erf indungsgemaSen Reifen konnen auf herkommlichen 
Maschinen hergestellt und in ublichen Vulkanisations- 
pressen abgeheizt werden. Die ublichen Bautelie des 
Reifens werden aus dafiir bekannten Kautschuken herge- 
5 stellt. Ftir die Bauteile des Reifens ^ die erfindungs- 
gemaS aus einem Kautschuk mit hoher Harte bestehen, 
werden beispielsweise Kautschuke eingesetzt, die iibliche 
Zusatze wie Fiillstoffe, Alterungsschutzmittel , RuBe und 
Beschleuniger enthalten und auBerdem auf 100 Gew.-Teile 
10 Kautschuk 10 - 40, vorzugsweise etwa 15 Gew.-Teile Phe- 
nol-Formaldehyd-Harz (Novolak) , das durch folgende 
allgemeine Formel beschrieben werden kann: 




Im folgenden sind 3 Beispiele fur derart modif izierte 
15 Kautschuke und ihre Eigenschaf ten angegeben. 
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Beispiel 1 

Naturkautschuk 75 Gew*-Teile 

cis-1 ,4-Polybutadien 25 Gew. -Telle 

Phenol-Formaldehyd-Harz. 15 Gew. -Telle 

5 Elgenschaften 

Mlschungselastlzltat / 80*^C 

Defo-Harte / Def o-ElastizjLtat 2250/1 1 

Zugfestigkelt (MPa) 14,1 

Bruchdehnung (%J 270 

10 Spannungswert bei 100 % Dehnung (MPa) 6,5 

WelterrelBfestlgkeit nach Pohle (N) 180 

Harte bei 2 0** C (Shore A) 96 

B eispiel 2 

Naturkautschuk 57 Gew. -Telle 

15 Styrol-Butadien-Kautschuk 43 Gew. -Telle 

Phenol -Formaldehyd-Harz 15 Gew. -Telle 

Elgenschaften 

Mischungselastlzltat / 80*'C 

Defo-Harte / Def o-Elastizltat 4550/15 

20 Zugfestigkelt (MPaJ 14,3 

Bruchdehnung ( % ) " 1/10 

Spannungswert bei 100 % Dehnung (MPa) 13,1 

WelterrelBfestlgkeit nach Pohle (NJ 150 

Harte bei 20*^0 (Shore A) 98 
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B eispiel 3 

Naturkautschuk 75 Gew- -Telle 

cis-1 , 4-Polybutadien 25 Gew. -Telle 

Phenol-Formaldehyd-Harz. 15 Gew. -Telle 

5 Eiqenschaf ten 

Mischungselastizitat / 80*'C 

Defo-Harte / Def o-Elast:a-2.itat 2550/17 

Zugfestigkeit (MPaJ 13,1 

Bruchdehnung ( % J 130 

10 Spannungswert bei 100 % Dehnung (MPaJ 9/9 

WeiterreiBf estigkeit nach Pohle (N) 160 

Harte bei 20 *C (Shore AJ 96 

Das Verhaltnis von Hohe zn Breite des erf indungsgemaflen 
Reifens betragt 0^3 - 1,1:1, vorzugsweise 0,5 - 0,8:1. 
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1 • Reifen mit Stahlgurtel^ Einlagenkarkasse und Rei- 
fenfuB mit Stahldrahtkern, dadurch gekennzeichnet , 
daB sich oberhalb und unterhalb des Stahlgiirtels 
eine Lage aus einem Kautschuk mit- hoher Harte von 
iiber 9 5 Shore A befindet und daB die auBere Schicht 
des ReifenfuBes ebenfal.ls aus einem Kautschuk mit 
hoher Harte von iiber 9 5 Shore A besteht, der direkt 
an der Karkasse anliegt* • 

2. Reifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
daB der Reifen eine doppelte Karkasse besitzt, 
die ira ReifenfuB eine Kautschukschicht mit hoher 
Harte von iiber 9 5 Shore A en thai t, 

3. Reifen nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet , 
daB die Stahldrahtkernumhullung im Innenteil des 
ReifenfuBes aus einem Kautschuk mit hohem Elasti- 
zitatsmodul (StoBelastizitat iiber 50 %) besteht. 

4* Reifen nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet , 

daB die Kernumhiillung aus einem vorvulkanisierten 
Unterteil und einem nicht vorvulkanisierten Ober- 
teil besteht. 

5* Reifen nach Anspruch 2 und 3, dadurch gekenn- 

zeichnet, daB die gesamte Kernumhiillung vorvul- 
kanisiert ist und unterhalb des Stahldrahtkerns 
eine Trennfuge besitzt- 
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6- Reifen nach Anspruch 1, dadurch geksnnzeichnet , 
daB der Stahldrahtkern im ReifenfuB die Form 
eines Rhomboeders oder Parallelograimns hat. 
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